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壹、 前言 

 

一、研究動機： 
 

       花蓮市區內有一段由廢棄鐵道改建而成的行人徒步區，雖然承載著過去鐵道運輸的歷史記

憶，也具備潛在的觀光價值，實際上卻冷清低調，未能成為真正吸引遊客的亮點。我們在經過

鐵道文化園區時發現，部分軌道已被拆除，而在東大門夜市附近的地面，仍可見殘存的鐵軌痕

跡——據說，這裡曾是花蓮舊車站的月台位置。這些零碎卻富含歷史意義的線索，引發了我們

對花蓮鐵道發展與變遷的好奇與關注。 

我們不禁思考：曾經貫穿市區、串聯地方產業與居民生活的 762 mm窄軌鐵道，為何逐漸消

失？從舊站到新站的搬遷歷程中，又發生了哪些改變？這些鐵道空間在轉型之後，對城市發展

與居民記憶產生了什麼樣的影響？ 

因此，我們希望透過本研究，深入探討花蓮舊鐵道由運輸基礎設施轉型為觀光文化資源的

歷程，分析其面臨的挑戰與潛在機會，並找出有助於活化地方文化、提升觀光吸引力的關鍵因

素，讓歷史得以保存、記憶得以延續、空間得以再生。 

二、研究目的： 
 

(一) 探討花蓮 762mm 窄軌鐵道的歷史背景與轉型過程。 

(二) 分析舊鐵道空間的現況與轉型後的使用情況。 

(三) 了解當地居民與遊客對舊鐵道文化空間的觀感與需求。 

(四)  提出改善舊鐵道空間觀光吸引力的策略與建議。 

  三、研究方法： 
 

(一) 文獻分析法：因應主題，參考了鐵道文化保存與空間再利用之資料。 

(二) 實地觀察法：為比較轉型前後的差異，所以藉由實際走訪鐵道文化園區及徒步區以了解

現況。 

(三) 問卷調查法：利用問卷調查蒐集在地居民與遊客對空間的使用感受。 

(四) 深度訪談法：此研究訪談藉由文史工作者與前文化局科長等花蓮本土的鐵道專家，獲得

第一手觀點。 

四、研究流程： 
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貳、正文 

 

一、花蓮762mm窄軌鐵道的歷史與地理 
 

(一) 窄軌定義： 
 

1.廣義窄軌：又稱「狹軌」，是指軌距小於1435mm標準軌距的軌道。 

名稱 軌距 使用國家 

寬軌 >1435mm 俄羅斯、西班牙、愛爾蘭 

標準軌 =1435mm 美國、中國、 

窄軌 <1435mm 台灣、日本 

   2.狹義窄軌：狹義的窄軌出現於日治時期，當時又稱為「輕便鐵道」，專指762mm軌距的軌道。 
 

(二) 窄軌歷史： 
 

1.窄軌路線 

花蓮的窄軌鐵道建於日治時期，是台灣東部重要的工業與民生運輸線。根據研究資料 ，其主要

路線包含： 

• 花蓮港站（今東大門夜市與文化園區）起點 

• 經舊站路（現自由街）、中山路 

• 通往花蓮糖廠、壽豐、光復等地 

• 後期延伸至林田山與豐田，運輸木材、甘蔗與物資 

2.窄軌沒落與生機 

舊花蓮站所在的空間，是當時城市的交通與經濟中心，762mm鐵道與一般台鐵系統平行發展，直

到1970年代公路興起及無法與新式的1067mm軌距軌道相連，並於1980年代正式停駛與拆除。 

 

二、花蓮鐵道變遷史 
 

(一) 變遷緣由： 

 

隨著時間推移與運輸需求上升，窄軌系統逐漸無法負荷大量旅客與貨物流動。政府於1977年啟

動「東部鐵路拓寬工程」，將原有762mm軌距逐步更換為1067mm標準軌距，這不僅提升運輸效

率，更是為連接北迴鐵路鋪路，標誌著東部鐵路現代化的起點。 
  

(二) 舊站移址新站歷程： 
 

因應拓寬工程需求，政府另擇空間較為開闊的地點興建新站，位於當時發展尚未飽和的國聯商圈

一帶，即為現今的花蓮車站。新站於1979年啟用，1980年北迴線全線通車，1982年拓寬工程全面

完成，同年原本位於市中心的花蓮舊站正式裁撤。舊站雖已停用，但因花蓮機廠仍使用該段設

施，相關鐵道路線保留至1996年始完全拆除，站體則於1992年正式拆除。(參考圖一、圖二) 
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圖一、舊花蓮鐵道與新鐵道比較圖 

(利用台灣百年歷史地圖-花蓮港市街圖(1931)

與 Google My Maps 進行疊圖分析)              

資料來源：自行繪製 

圖二、花蓮新舊站各站點位置圖 

(利用台灣百年歷史地圖-花蓮港市街圖(1931)

與 Google My Maps 進行疊圖分析)              

資料來源：自行繪製 

 

三、記憶裡的金太郎與噴水池—花蓮舊站鐵道再生之路 

花蓮舊火車站曾是地方交通與商業繁榮的核心，站前廣場的金太郎抱鯉魚雕像與噴水池，

是許多老花蓮人記憶中的風景。這座日治時期設置、寓意吉祥與豐收的雕像，隨著車站搬遷在

1980年代被掩埋，成為都市傳說。直到近年整修石來運

轉公園時，這件塵封四十年的文物才重見天日，激起地

方對舊站歷史與文化資產的再關注。 

金太郎雕像的出土，不僅讓遺失的地景重新浮現，

也象徵著花蓮舊鐵道再生契機的開始。從鐵軌痕跡到記

憶地標，如何讓過去的鐵道空間轉化為具有歷史深度與

文化吸引力的再生場域，是花蓮文化存與轉型的重要課

題。我們從這段歷史中出發，思考花蓮舊站鐵道如何走

出一條連結記憶、文化與觀光的新路徑。  

 圖為日治前後花蓮火車站前矗立金太郎抱鯉魚石像老照片。 

圖片來源：花蓮文史工作者黃家榮提供 

(一) 新舊花蓮車站比較表格 

項目 舊花蓮車站 新花蓮車站 

車站圖片 

 
         圖／花蓮鐵道文化園區FB 

 
                圖/花蓮觀光資訊網 
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站體狀況 已於1992年拆除 現正使用中 

啟用年份 1910年開業，1949年重建完成 1979年啟用 

地       點 中山路商圈、現今東大門夜市周邊 國聯商圈附近 

軌       距 762mm（窄軌） 1067mm（標準軌） 

  

(二)   花蓮鐵道文化園區轉型歷程   

                                                           

  自1982年鐵道拓寬後，舊有762mm路線與設施逐步裁撤。花蓮文化局與地方學者、文史工作者

協力奔走，終於使舊花蓮管理處、工務段、警務段、蒸汽火車加水塔等設施於2002年起陸續被

指定為歷史建築。後續經文史團體努力爭取，原「東部鐵道管理處」與周邊設施於2002年被列

為歷史建築，並逐步轉型為今日的「花蓮鐵道文化園區」。不僅保存空間，也強化教育與展演

功能，成為花蓮文化觀光的亮點之一。 

 

1.花蓮鐵道文化園區修復里程碑，依年份整理成下列表格： 

年份 事件與進程 

1992年 

東線鐵道拓寬為1067mm，花蓮舊站拆除 

      
(左圖)顯示花蓮舊站前的噴水池已經變成「石來運轉噴水池」。這張圖合成了老照 

          片中的車站輪廓，標示出站房與噴水池的大略相對位置。 

(右圖)顯示舊火車站的位置已變成現在的福町路 

(圖片來源：鐵貓部落格 https://reurl.cc/EQ1N10) 

2001年 花蓮文化局阻止東部鐵道管理處拆除，開始文資保存行動 

2002年 

舊管理處、工務段、警務段、加水塔等設施被列為歷史建築

   
售票口及展館內部樣貌(圖片來源：花蓮縣文化局) 

2006年起 與台鐵協商修復蒸汽機車（如LDK59）、規劃園區空間
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                 LDK59修復前照片                                  LDK59新竹檢車段修復時照片 

(圖片來源：國家文化記憶庫)                (圖片來源：FB鐵道文化之旅社團) 

2009年 

舉辦「洄瀾舊城．風華再現」活動，徵集老照片與鐵道記憶 

   
經編輯後出版放眼國際：花東鐵道情懷系列書籍 

(圖片來源：國家圖書:政府出版品) 

2010年代後 

完成園區空間整理、導覽建置、活動策劃，持續發展為在地文化基地。

  
        (左圖)花蓮鐵道園區一館                          (右圖)花蓮鐵道園區二館 

 

(三) 鐵道文化園區面臨的困境 

  花蓮鐵道文化園區是東部地區少數結合歷史資產與公共空間的文化場域，其設立初衷在於保存

珍貴的鐵道遺跡，同時提供居民與旅客一個認識地方歷史的場域。然而，從兩次的訪談中，我們

觀察到園區雖已有一定基礎，但在後續經營與發展面仍面臨許多挑戰，值得進一步思考與改善。 

1. 根據曾駐點於鐵道文化園區的文史工作者，以及前文化局資訊科科長採訪內容，得出以下表

格整理: 

訪問主題 文史工作者回應摘要 文化局科長回應摘要 

一、何時注意到轉型、 

        當時感受 

民國82年注意拆除與轉型，多數

保留計畫未能實現感到可惜 

非為觀光起點，而是文化保

存初衷，逐步思考活化利用 

二、對園區觀光效果的   

        看法 

觀光效果有限，規劃零散，缺乏

吸引力，與他縣市相比尚有差距 

觀光與文化並存需拿捏，但

相信真實故事仍可打動人心 

三、常見訪客與回應 
來訪者多為鐵道迷，普遍走馬看

花，互動與導覽深度需提升 

訪客對火車與歷史建物有興

趣，但受限於導覽資源不足 
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四、觀光客偏好活動 
以拍照打卡為主，缺乏深入體驗

活動，較為可惜 

窄軌火車、蒸汽火車具吸引

力卻留不住遊客的深入參與 

五、推薦保留與推廣元 

        素 

推薦鐵路醫院、官邸等建築，搭

配小火車、票券文創呈現 

保留建築原貌與火車文物，

建議設計更聚焦的展示主題 

六、個人情感與心情轉 

       折 

經營三年後離開，地震回來見損

毀感傷；試圖復駛火車但受限 

文化園區成為地方情感承載

點，保存是對歷史的尊重 

七、對現況的建議 
設置主題館、導入互動與數位導

覽、參考外縣市成功模式 

強調結合AR數位技術、導覽

深化、建立主題路線 

八、文化轉型初衷與觀 

        察 

出於對建物與歷史情感投入保存

計畫，先保存，才能活化再利用 

保存初衷源自個人情感與歷

史責任，非單為觀光利益 

九、園區文化建設的評 

       價與建議 

窄軌為最大特色但主題已漸偏

離，建議聚焦並強化文化主軸，

如LDK59、DH101與加水塔皆具

歷史故事，可整合深度展示。 

窄軌火車吸引力高但展示不足，

若補強將更具記憶點。 

現今主題過多需聚焦，鐵道

文化可作為整體策展核心。

需強化解說、互動裝置與沉

浸體驗，提升參觀深度。 

建議整合舊火車、歷史路

線、數位導覽提升文化深度 

十、文化與觀光的平衡 
避免過度商業化，維持文化真實

性與故事性最為關鍵 

保持地方文化的「真」，觀

光與保存可兼容但要有策略 

2. 依據深度訪談文史工作者，以及前文化局資訊科科長的內容，我們得出以下結論： 

(1)昔日生活場景與文化空間之間的落差 

  舊鐵道曾是花蓮市民生活的核心空間，承載著老一輩居民的深厚記憶，如金太郎雕像、噴水池

等地標，皆為地方集體記憶的重要象徵。訪談者指出，當年曾有不少保存與展示火車的構想，但

由於種種限制未能全面落實，多少讓人感到惋惜。這也提醒我們，在文化空間轉型的過程中，如

何延續地方記憶，是極需關注的議題。 

(2)互動設計不足，參與感有待提升 

  目前園區吸引不少鐵道愛好者與遊覽車團體來訪，但整體參觀方式仍偏向靜態展示，遊客多為

短暫停留、拍照留念。受訪者認為，若能強化導覽內容與互動設施，例如增設語音導覽、AR體

驗或親子DIY活動，將有助於讓不同年齡層的遊客更深入地理解園區內涵，也能增進參與感與文

化印象。 

(3)主題聚焦略顯分散，文化再現尚有空間 

  作為曾經全台保存最完整的窄軌鐵道基地之一，花蓮鐵道文化園區擁有許多極具代表性的歷史

資產，如LDK59蒸汽火車、DH101車頭與加水塔等，皆具展覽潛力。受訪者指出，園區目前部分

活動雖富有創意，但在內容設計上略顯分散，未能聚焦於「花蓮鐵道」這一核心主題。未來若能

強化策展脈絡，將有助於提升整體文化識別度。 

(4)發展觀光與維持文化深度的拿捏 

  文化園區的經營往往需在吸引觀光人潮與保留歷史真實性之間取得平衡。訪談者普遍認為，花

蓮園區目前仍在尋求最適合的發展策略。若能結合地方故事、票券文創、復刻小火車等元素，不

僅能增添遊客體驗，也有助於讓文化資產更貼近大眾生活，朝向永續經營邁進。 

四、問卷調查結果 

(一)本次問卷共發放158份問卷，其中有83%曾使用過鐵道文化園區資源，因此共有131 份有效樣

本。受訪者以20歲以下的在學學生為主，占比約 84%。此外，有 136 位受訪者表示為花蓮在地居

民，約 86%，顯示本問卷之樣本多為熟悉當地生活的年輕族群。下表是本研究數據與相關討論： 
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問題類型與比例 民眾回應與分析 

1.年齡分布 

 

本次問卷設計以花蓮地區的學生族群為主要

樣本對象，從年齡分布的圓餅圖結果可發

現，「20歲以下」的受訪者占比84.2%（共

133人），遠高於其他年齡層。其次為

「21–30歲」占11.4%，其餘如31歲以上者則

僅占極小比例，符合本研究以國中、高中生

為主要對象的樣本設計。 

2.身分別 

 

填答者大多為學生，占比約93%，反映本次

調查以在學青年為主要樣本，便於探討鐵道

與地方文化連結。同時可知學生為主的青年

族群，成為花蓮舊鐵道與鐵道文化園區轉型

後的主要接觸者與潛在使用者。 

3.花蓮民眾占比 

 

根據問卷結果，在158份有效樣本中，有 136

位受訪者表示自己為花蓮在地居民，占比約 

86%。此結果顯示本次研究回收樣本具有高

度的在地代表性，能真實反映花蓮居民對舊

鐵道徒步區及鐵道文化園區的實際感受與態

度。特別是在探討「地方再生」與「文化保

存」等議題時，來自當地居民的意見格外重

要。 

4.鐵道文化園區的使用率

 

  有效問卷中約86%表示知道此鐵道園區，其

中又約60%表示「偶爾」使用為多，一方面

顯示該園區對在地居民與學生而言，尚未全

面普及或形成固定的文化參與習慣；另一方

面，也代表著園區仍有發展潛力與推廣空

間，特別是在教育體系中融入地方文化學習

的策略上。 

5. 鐵道文化園區的改造保留了花蓮記憶與故事

 

超過六成受測者給予正面回饋，代表園區具

教育價值。然而，也有約30%的評價落在3分

以下，顯示部分受測者對地景再生與記憶傳

遞之間的連結仍抱持觀望，可能與設計元素

不易理解或文化敘事不足有關。 

6. 若增加地方創生活動民眾後的參與意願 絕大多數受測者表示有興趣，反映鐵道徒步

區若能搭配更多互動式、在地化的活動設
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計，例如「小農市集」、「在地故事導覽」

以及姊妹館如親子故事館、鐵道博物館等建

立合作機制，不僅能強化文化場域的多元使

用功能，也能有效吸引青年族群主動參與。 

7. 我願意向朋友或外地旅客推薦花蓮鐵道園區。

 

有超過七成的受訪者給予 4 分與 5 分的肯定

評價，其中選擇最高分「5分」者更占整體

將近一半，顯示舊鐵道徒步區在受測者心中

具備一定的吸引力與正面印象，具有口碑傳

播的潛力。 

(二)問卷調查結果分析：調查結果顯示，受測者對舊鐵道與鐵道文化園區具有基本認知，但整體

參與與文化深度體驗仍有提升空間，歸納結果如下： 

1. 認知普遍，實際參與仍待強化：超過八成受測者知道花蓮鐵道園區的存在，但實際走訪與停

留的比例約為五成，反映出雖具知名度，但缺乏具吸引力的體驗內容。平均滿意度僅達中等偏

上水準，顯示園區功能尚未完全發揮。 

2. 地方文化氛圍初具，但互動不足：多數受測者能感受到一定的地方文化氛圍，例如街道命

名、地景裝置等；但也指出園區展示以靜態為主，缺乏導覽深度與互動設計，尤其對青少年族

群吸引力不足。 

3. 學生族群對文化參與高度期待：問卷顯示，大多數學生願意參與如在地導覽、小農市集、DIY

手作等地方創生活動，也表達了參與故事導覽與家庭旅遊的興趣。這說明若園區能結合教育、

體驗與文化創意，將能吸引更多青年參與。 

4. 舊鐵道與文化園區具觀光與教育雙重潛力：受測者普遍支持此類文化空間能促進地方觀光、

保存歷史與活化社區，也有多數人願意推薦給朋友與外地旅客。表示若能進一步結合在地建築

特色與主題策展，鐵道文化將有機會成為花蓮新興的文化亮點。 

五、以下對於花蓮鐵道的歷史保存與地方再生，進行SWOT分析：
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(一）在 SWOT 分析中，進一步從 SO、ST、WO 以及 WT 四個面向進行分析，得出花蓮鐵道的歷

史保存與地方再生之建議： 

雙向策略 建議 具體作法 

SO 策略 

活用花蓮窄軌鐵道與歷史建築優勢

作為文化主軸 

設置762主題展示館；修復加水塔、鐵道

醫院等重點建築 

結合AR/VR導覽與展覽設計，提升

文化吸引力 

規劃AR語音導覽路線；建置互動式歷史

展示區 

ST 策略 

強化文化定位以避免觀光商業化過

度干擾 

以歷史文化為策展核心；減少無關攤販進

駐空間 

建立導覽與展示標準流程，鞏固文

化教育功能 

設計導覽解說腳本；培訓導覽人員並建置

解說站 

WO 策略 

改善導覽內容與互動體驗，拉近民

眾距離 

重新設計親子互動體驗；開發火車模擬駕

駛或遊戲化導覽 

擴大社區參與與教育功能，強化在

地連結 

舉辦地方故事共學活動；發展校外教學套

裝行程 

WT 策略 

建立公私協力平台整合資源 與文化部、社區組織合作申請補助；成立

文化園區營運委員會 

導入永續經營模式降低文化資產流

失風險 

引入非營利經營與企業CSR資源；建立文

化保存監測機制 
 

參、研究結果與討論 
 

一、研究觀察與改善方向 

結論 建議與方法 

1. 窄軌鐵道為花蓮的重要歷史資產 
建議設置「762主題策展區」，強調花蓮鐵道文化

脈絡，結合地方故事進行深度導覽與教育。 

2. 青少年參與偏低，園區吸引力待強化 
導入青年志工導覽、學校合作活動、社群行銷等方

式提升年輕族群參與感與熟悉度。 

3. 教育整合與數位創新具推展潛力  
發展AR導覽、互動遊戲設計、結合國中小社會與

歷史課程進行教學應用與實地體驗。 

4. 策展主軸分散，文化敘事待聚焦 
建立主題式策展架構（如「金太郎的旅程」、「鐵

道上的日常」），讓參觀者易於理解與記憶。 

5. SWOT分析顯示優勢鮮明但挑戰並存 
制定短中長期文化園區經營策略，分階段改善設

施、提升導覽內容與培訓人員專業度。 

6.以文化策展為核心，推動地方共學與    

   再生 

結合地方學校、社區大學與文化機構，發展「社區

共學課程」與「地方導覽人才培育計畫」。 

二、從窄軌出發，將文化傳承下去 

       花蓮762窄軌鐵道雖已停駛多年，但那些深埋地底的鐵軌與重見天日的金太郎雕像，依然靜

靜地訴說著屬於這片土地的故事。鐵道不只是交通工具的代名詞，它也是地方記憶的載體，更

是城市文化的縮影。我們透過這次研究，嘗試將塵封的歷史碎片重新拼起，聆聽老花蓮人心中

的過去，也想像鐵道空間未來的可能。 願這些老軌跡，在時間的風中繼續發聲；願這片土地的

故事，能被更多人聽見、看見、走進。而這份由學生視角出發的關注，也將成為我們與家鄉對

話的起點，讓地方文化在下一個轉角，再次被溫柔地拾起。 
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